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Enquéte publique sur la ligne 15 Est du Grand Paris Express
Avis favorable de la CCI Paris lle-de-France

La ligne 15 Est, sous maitrise d’ouvrage de la Société du Grand Paris (SGP), reliera Saint-Denis Pleyel a
Champigny Centre via Rosny-Bois-Perrier.
L’enquéte publique sur la ligne 15 Est se déroule du 23 mai au 27 juin 2016.

}/ Caractéristiques de la ligne 15 Est (Saint-
P | —

S : Denis Pleyel / Champigny Centre) :

Saint-Denis ® 3 cY
g Bobigny ® - Travaux concessionnaires : 2017
i - Travaux d’infrastructure : 2018 pour
de Bondy le trongon 1, 2020 pour le trongon 2
g - Mises en service :
Bondy ‘ o 2025 pour Saint-Denis Pleyel /
/ 3 Rosny-Bois-Perrier
2Ty o 2030 pour Rosny-Bois-Perrier /
9 ® Champigny Centre
- Co(t de réalisation : 3,449 Mds€ hors
------ matériel roulant
- 23 km en souterrain
- 10 gares (hors Saint-Denis Pleyel et

|
~ _ Rosny-
Bois Perrier

a—— |étro Ligne 15 Est

(Q  Stations i

Lignes de transports en commun existants Cham plgny Centre)

i e T S R Nogent. - ~ | - 1sitede maintenance a Rosny-
e Perreux ’ 4 .
Limites communales e (/‘ ‘¢" SOUS‘BO|S
i o "
- D it & .-Q
," O et Cha’r;;a;gny ‘4’5":"":"'“ ®
@0 & s Cenlre- o o8 e
K/ o s =

7/
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ETAT DE LA QUESTION

— Le Grand Paris Express (GPE) représente un enjeu clé pour les 800 000 entreprises du territoire
francilien qui contribuent a prés de 30% du PIB national. Ce projet implique de nombreux acteurs, I'Etat
mais également les collectivités et acteurs locaux publics et privés. Il permettra de relier un ensemble de
pbles économiques et de grands équipements franciliens majeurs, qui regroupent plusieurs
centaines de milliers d’'emplois. Dans le cadre de I'enquéte publique sur la ligne 15 Est, la CCI Paris Tle-
de-France réitére son soutien a la mise en ceuvre globale de ce projet, dans des délais compatibles
avec les besoins urgents des entreprises.

— En effet, un systéme de mobilité moderne, performant et adapté aux besoins des usagers comme des
acteurs économiques constitue un levier essentiel pour le renforcement de I’attractivité du territoire
et de la compétitivité des entreprises franciliennes. Les effets escomptés du GPE en matiere de
développement économique et de création d’emplois reposent sur le dynamisme des entreprises. D’ores
et déja parties prenantes du projet, elles contribuent au financement de cet investissement a travers
la fiscalité (une grande partie des 500 millions d’euros annuels que percoit la SGP) et abondent a
hauteur de 48,4% au budget de fonctionnement des transports en commun d’lle-de-France.

— L’achévement du GPE dans sa totalité et dans les délais prévus est la condition indispensable pour
gue le projet Grand Paris, qui représente plus de 100 milliards d’euros d’opportunités de marchés
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pour les entreprises,’ joue pleinement son réle d’accélérateur des projets d’aménagement et de
développement des entreprises et de ’emploi.

LE POINT DE VUE DE LA CCI PARIS ILE-DE-FRANCE

— La ligne 15 Est, qui améliorera les liaisons entre le Val-de-Marne et les zones les plus denses
de la Seine-Saint-Denis, est nécessaire au développement des entreprises et de I’emploi de ces
territoires.

» Cing établissements publics territoriaux (EPT) de la Métropole du Grand Paris sont traversés
par la ligne 15 Est, avec des profils économiques différents :

eme

Plaine Commune (cluster de la culture et de la création, 3 pole tertiaire d’lle-de-France) ;
Paris Terres d’Envol (2 aéroports, dont Charles de Gaulle partiellement) ;

Est Ensemble (4 filieres d’excellence : biotechnologies, création numérique et image, éco-
activités, métiers de l'art et du luxe) ;

Grand Paris Grand Est (pble de recherche et d’excellence du Cluster Descartes) ;
Paris-Est Marne et Bois (p0le bancaire et assurance de Val de Fontenay).

> D’apres la Société du Grand Paris, environ 28 % d’emplois supplémentaires sont attendus
d’ici 2030 au sein des zones desservies, principalement situés au nord de la ligne. Les
principaux projets sur ces territoires sont les suivants :

création de pdles de bureaux sur tous les EPT,
implantation du Campus Nicolas de Condorcet a Aubervilliers,

ZAC Eco-cité a Bobigny : programmation mixte (140 000 m2 de bureaux, 1 200 logements,
50 000m? de locaux d’activités artisanales, industrielles et commerciales, 4 000 m? de
commerces de proximité en pied d'immeuble),

ZAC quartier durable de la Plaine de I’Ourcq autour de Pont de Bondy : programmation
mixte (30 000 m2 de bureaux, 60 000 m2 d’activité),

Zone Péripole au sein du péle de Val de Fontenay : programmation mixte (200 000 m2 de
bureaux, activités, entrepbts et logements) et implantation de nouvelles gares (ligne 15 Est
et métro ligne 1).

— La CCI Paris lle-de-France salue la prise en compte de la ligne 15 Est comme partie intégrante
du Grand Paris Express.

» Le transfert de sa maitrise d’ouvrage a la SGP permettra notamment de faciliter la création
d’'une rocade « ligne 15 » unifiée, dont la ligne 15 Est représenterait, d’aprés la SGP, jusqu’a un
tiers de la fréquentation journaliere.

» Dans ce cadre, l'intérét de la réalisation de I'interopérabilité a Champigny Centre entre les
lignes 15 Sud et 15 Est, soutenue par la CCI Paris lle-de-France, est confirmé. En effet, selon
les études de la SGP, jusqu'a 20% des voyages effectués sur la ligne 15 Est se feront en
continuité de ou vers la ligne 15 Sud.

— La Chambre salue le travail partenarial mené par la SGP, dans le cadre des études de pdle
notamment, pour optimiser I'intégration des gares a leur environnement et la complémentarité
entre les différents modes de transports.

— La CCI Paris lle-de-France formule donc un avis favorable au projet de ligne 15 Est. Elle
exprime en outre plusieurs demandes et remarques, détaillées ci-apreés.

! Selon I'estimation du montant des opportunités de marché publiée par la CCI Paris lle-de-France en octobre 2015 :
http://www.cci-paris-idf.fr/sites/default/files/etudes/pdf/documents/barometre-grand-paris-note-1510.pdf.
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http://www.cci-paris-idf.fr/sites/default/files/etudes/pdf/documents/barometre-grand-paris-note-1510.pdf

PRINCIPALES DEMANDES ET PROPOSITIONS

1— Respecter le calendrier de réalisation et en garantir le financement

— La Chambre reste attentive au respect du calendrier de réalisation, qui permettra au territoire de
renforcer sa visibilité et aux entreprises concernées de pouvoir ajuster leurs stratégies de
développement.

» Larrivée du GPE sera décisive pour le succes des projets de territoire, en complément du
développement de I'offre en transports en commun structurants.

> La rocade ligne 15 étant le cceur du réseau Grand Paris Express, son bouclage est
absolument primordial pour répondre aux besoins de mobilité exprimés sur les territoires
concernés. Il ne doit pas étre repoussé au dela de 2030.

— Le respect du calendrier étant étroitement lié a la sécurisation du financement, la CCI Paris lle-
de-France réitére la demande que celui-ci soit sanctuarisé pour la ligne 15 Est et I'’ensemble du
Grand Paris Express.

» En effet, s'il est d’ores et déja acté que la SGP contribuera financiérement aux autres projets
du Grand Paris des transports, ces derniers ne doivent pas étre réalisés au détriment du

GPE.
2 — Assurer une coordination étroite avec les autres acteurs des transports et de
I’aménagement

— Laligne 15 Est desservant des secteurs denses de la Seine-Saint-Denis et du Val-de-Marne, une
coordination entre les nombreux projets de transport sera nécessaire, tout retard d’un projet
pouvant avoir des conséquences sur les autres chantiers :

» Les travaux du prolongement de la ligne 12 a Mairie d’Aubervilliers devraient se chevaucher
avec ceux de la ligne 15 Est ;

» A Drancy-Bobigny, 'émergence de la gare devrait étre commune avec celle de la Tangentielle
Nord, ce qui nécessitera un phasage des calendriers propice ;

> Le prolongement de la ligne 1 du métro jusqu’a Val de Fontenay, qui devrait étre mis en
enquéte publiqgue en 2017, serait également en travaux en méme temps que la ligne 15 Est.
L’arrivée du prolongement du tramway T1 en 2019 devra également étre pris en compte ;

» Rosny-Bois-Perrier accueillera en 2023 le prolongement de la ligne 11, qui en 2025 ira jusqu’a
Noisy-Champs.

— La réalisation de la ligne 15 Est accompagnera le développement de pbéles multimodaux
d’importance. Le dimensionnement des gares, ainsi que les interconnexions avec les autres
lignes de transports en commun, seront primordiaux :

» Rosny-Bois-Perrier et Val de Fontenay s’affirmeront en tant que pdles majeurs du Grand Paris.
De forts enjeux ont par exemple été identifiés pour Val de Fontenay, dont le projet de pble est
piloté par le STIF :

Renforcement du premier péle multimodal de I'Est francilien et 2°™
aprés La Défense, avec 75 000 entrants quotidiens ;

Lancement d’études afin d’anticiper les interfaces et interdépendances entre les

nombreux projets de transport concentrés sur le pble de Val de Fontenay. A cette

occasion, il sera nécessaire de prendre en compte les avis et les besoins des nombreux
grands groupes présents sur le pble mais également ceux des petites et moyennes
entreprises ;

Forts enjeux sur 'interconnexion RER A — RER E — Ligne 15 Est (situation unique sur le

réseau avec La Défense).

pble, hors Paris,

» Suite a la contribution de la Chambre lors de la concertation inter-administrative en janvier 2016,
la SGP a confirmé qu’elle prendrait en compte, pour le dimensionnement de la gare Stade de
France, les flux particulierement importants qu’accueillera cette gare lors de grands
événements (35 000 personnes estimées alors en gare).
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— La prise en compte des projets d’aménagement autour des futurs pdles gares est également
primordiale.

> Ainsi, dans le cadre de la création de la gare Pont de Bondy, un important travail d’intégration
des béatiments gares devra étre mené, ce projet s’intégrant a une dynamique de
redéveloppement urbain du secteur.

— En complémentarité, une amelioration de la qualité des transports existants (tels que le RER A
et RER E) est nécessaire pour atteindre les objectifs du Plan de Déplacements Urbains d’lle-de-
France (PDUIF).

3 — Gérer l'interface avec le réseau routier

— Concernant les travaux, la CCl Paris lle-de-France salue la volonté de la SGP de limiter leurs
impacts sur le réseau routier.

» Ainsi, un phasage des travaux sur voirie en deux temps sera mis en place pour permettre une
continuité des circulations, a Mairie d’Aubervilliers et a Nogent-le-Perreux.

— La présence de plusieurs éléments du réseau routier magistral (A3, A4, A86...) a proximité du
tracé, nécessitera une bonne coordination entre les travaux de la ligne 15 Est et de leurs futurs
projets d’aménagements.

» La Chambre appelle a préter une attention particuliere aux circulations routiéres trés denses
sous le canal de I’Ourcq aux abords du Pont de Bondy.

— Dans I’attente des études détaillées sur I’évacuation et I’approvisionnement des chantiers par
voie routiére, la CCI restera attentive a ce que les solutions envisagées réduisent au maximum
les impacts sur les circulations et les entreprises du territoire.

> La Chambre soutient en ce sens la démarche d’information de la SGP vis-a-vis des
riverains des chantiers.

4 — Maitriser les impacts des travaux sur les activités des entreprises

— La CCI Paris lle-de-France appuie I’engagement déterminant de la SGP en matiére de limitation
des impacts négatifs du chantier afin de maintenir, durant toute la durée des travaux, un acces
permanent aux entreprises, commerces et lieux d’emplois existants.

— La Chambre rappelle son engagement dans I’accompagnement des entreprises et des
commerces impactés par des travaux de réalisation du réseau du Grand Paris Express. Par son
partenariat avec la SGP sur la ligne 15 sud, son action permet de minimiser I'impact des travaux
sur lactivité des entreprises et des commerces et de soutenir leur activité durant cette période.

» Atitre d’'exemple, la gare de Nogent-le-Perreux est entourée d’un tissu dense de commerces
de proximité (Grande Rue Charles de Gaulle, principale artére commercante de Nogent sur-
Marne) qui en font une véritable polarité de centre-ville articulée sur deux communes.

» Les enjeux sont similaires pour la gare de Champigny Centre, qui sera réalisée dans le cadre
de la ligne 15 Sud.
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